
กรอบการเจรจากูเงินจากตางประเทศตามแผนการกอหน้ีจากตางประเทศ  
ประจําปงบประมาณ 2552 ภายใตแผนการบริหารหน้ีสาธารณะ ประจําปงบประมาณ 2552  

 
1. แนวนโยบายของรัฐบาล 
  รัฐบาลมีนโยบายท่ีจะเรงรัดการลงทุนเพ่ือพัฒนาประเทศ และใหความสําคัญแก

โครงการลงทุนท่ีมีความคุมคามากท่ีสุด เพ่ือเสริมสรางบรรยากาศการลงทุน ยกระดับคุณภาพชีวิตของ

ประชาชน และเพ่ิมความสามารถในการแขงขันของประเทศ โดยเฉพาะการลงทุนเพ่ือพัฒนาระบบ

ขนสงมวลชน และการพัฒนาระบบบริหารการจัดการน้ําและการชลประทาน ใหสามารถเร่ิมดําเนนิ

โครงการไดในป 2552 โดยใหความสําคญัแกการมีสวนรวมของประชาชน  การรักษาส่ิงแวดลอม   
การดําเนินงานอยางโปรงใส ตรวจสอบไดและการรักษาวินัยการคลังของประเทศ รวมท้ังเรงรัดการเบิกจายงบ

ลงทุนของสวนราชการและรัฐวิสาหกิจ โดยรัฐบาลไดกําหนดนโยบายการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพื่อ

ยกระดับคุณภาพชีวิตและเพิม่ขีดความสามารถในการแขงขันระหวางประเทศในดานตางๆ เชน การ

ขยายการใหบริการสาธารณปูโภคข้ันพ้ืนฐานใหกระจายไปสูภูมิภาค การพัฒนาระบบการคมนาคม

ขนสงและโลจสิติกส รวมท้ังการเช่ือมโยงโครงขายการคมนาคมกบัประเทศเพ่ือนบาน การพฒันา

โครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล การพัฒนาโครงขายรถไฟทางคู

ท่ัวประเทศ การพัฒนาโครงขายทางหลวงสายประธาน สายหลัก และโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

และการเพิ่มพ้ืนท่ีชลประทาน รวมท้ังการขยายระบบการกระจายน้ําในพ้ืนท่ีชลประทานใหใชประโยชน

ใหเต็มศักยภาพ 
  ในแผนการกอหนี้จากตางประเทศ ประจําปงบประมาณ 2552 ภายใตแผนการบริหาร

หนี้สาธารณะ ประจําปงบประมาณ 2552 มีโครงการที่กําหนดใชเงินกูจากตางประเทศอีก 4 โครงการ 

ท่ีอยูระหวางการดําเนินการในสวนท่ีเก่ียวของ เพ่ือใหสามารถลงนามในสัญญาเงินกูกับแหลงเงินกู

ตางประเทศภายในปงบประมาณ 2552 ดงันี้  
(1) โครงการกอสรางทางสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) ของกรมทางหลวง 

กําหนดกูจากธนาคารโลกและธนาคารพฒันาเอเชีย 
(2) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยาบริเวณถนนนนทบุรี 1  

ของกรมทางหลวงชนบท กําหนดการกูจากรัฐบาลญี่ปุนผานองคการความรวมมือระหวางประเทศของญี่ปุน 

  (3) โครงการปรับปรุงกิจการประปาแผนหลักคร้ังท่ี 8 ของการประปานครหลวง 
กําหนดการกูจากรัฐบาลญีปุ่นผานองคการความรวมมือระหวางประเทศของญี่ปุน 
  (4) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ  
ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย กําหนดการกูจากรัฐบาลญี่ปุนผานองคการความรวมมือ

ระหวางประเทศของญี่ปุน  
 
2. กฎหมายที่เกี่ยวของ 
  2.1 การกูเงินจากตางประเทศสําหรับโครงการกอสรางทางสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร 
(ระยะท่ี 2) ของกรมทางหลวง โครงการกอสรางสะพานขามแมน้าํเจาพระยาบริเวณถนนนนทบุรี 1 ของ

กรมทางหลวงชนบท โครงการปรับปรุงกิจการประปาแผนหลักคร้ังท่ี 8 ของการประปานครหลวง และ
โครงการรถไฟฟาสายสีน้าํเงินชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ ของการรถไฟฟาขนสง
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มวลชนแหงประเทศไทย เปนการกูเงินภายใตพระราชบญัญัติการบริหารหนี้สาธารณะ พ.ศ. 2548 

แกไขเพ่ิมเติม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2551 ซึ่งไดใหอํานาจกระทรวงการคลังกูเงินและค้ําประกันเงินกูเพ่ือ

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคม  

  2.2 การกูเงินจากตางประเทศดังกลาวเปนการกูเงินจากองคการระหวางประเทศ  
ซึ่งอาจตองดําเนินการตามรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย มาตรา 190 ท้ังนี้ เพ่ือความรอบคอบใน

การดําเนินงาน กระทรวงการคลังจึงนําเสนอรัฐสภาเพ่ือขอความเห็นชอบกรอบการเจรจากูเงินตาม

มาตรา 190 วรรคสาม และขอความเห็นชอบเพื่อลงนามผกูพันในหนังสือสัญญาตามมาตรา 190 วรรคสอง 
 

3. เหตุผลและความจําเปนในการกูเงินตางประเทศ 
 การเสนอขอใชเงินกูตางประเทศในคร้ังนี้ กระทรวงการคลังไดพิจารณาความเหมาะสมใน

การใชเงินกูจากตางประเทศในสถานการณปจจุบนัภายใตกฎหมายและระเบียบท่ีเกีย่วของ โดยเปน

โครงการที่มีการลงทนุในสวนท่ีเปนเงินตราตางประเทศ รวมท้ังยังเปนประโยชนตอประเทศไทยในการ

ไดรับการถายทอดความรูและเทคโนโลยีจากตางประเทศ ซึ่งสงเสริมใหเกิดการพัฒนาประเทศอยางมี

ศักยภาพและยั่งยืน ท้ังนี้ โครงการดังกลาวขางตนยังมีสถานะโครงการท่ีสอดคลองกับเกณฑการกูเงินจาก

ตางประเทศ ดงันี้ 1) เปนโครงการท่ีไดรับอนุมัตจิากคณะรัฐมนตรี หรือคณะกรรมการพัฒนาการ

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติแลว และมีความพรอมท่ีจะดําเนนิการ 2) มีความสอดคลองกับทิศทางและ

นโยบายการบริหารราชการแผนดินของรัฐบาล 3) มีความสอดคลองกับยุทธศาสตรในแผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 10 : การปรับโครงสรางเศรษฐกิจใหสมดุลและยั่งยืน 4) มีความ

สอดคลองกับกฎหมาย ระเบียบ หลักเกณฑเกี่ยวกับการกอหนี ้5) สามารถกอใหเกดิรายไดและสรางความ

เจริญเตบิโตทางเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจและสังคม และ 6) สามารถ

เสริมสรางความสามารถในการแขงขันระยะยาวของประเทศ 
 

4. กรอบการเจรจากูเงิน 
กระทรวงการคลังเห็นเตรียมกรอบการเจรจากูเงินกับแหลงเงินกูสําหรับโครงการ 

จํานวน 4 โครงการ ไดแก (1) โครงการกอสรางทางสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) ของกรมทาง

หลวง (2) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยาบริเวณถนนนนทบุรี 1 ของกรมทางหลวง

ชนบท (3) โครงการปรับปรุงกิจการประปาแผนหลักคร้ังท่ี 8 ของการประปานครหลวง และ         

(4) โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ ของการรถไฟฟา

ขนสงมวลชนแหงประเทศไทย โดยมีประเด็นในการเจรจาเพ่ือเสนอใหรัฐสภาพิจารณาใหความเห็นชอบ ดังนี ้
 

4.1 วัตถุประสงคในการกูเงิน 
       (1) โครงการกอสรางทางสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะที่ 2) ของ 
กรมทางหลวง มีวัตถุประสงค ดังนี ้
   - เพ่ือพัฒนาระบบทางหลวงใหมีประสิทธภิาพในการรองรับการจราจร 
ใหเพ่ิมมากข้ึน ซึ่งเปนการขยายโครงสรางพ้ืนฐานทางถนนใหเช่ือมตอกันเปนระบบ ทําใหประชาชน

สามารถใชในการเดินทางมากย่ิงข้ึน 
   - เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาและเปนตัวช้ีนาํการกระจายความเจริญไปสูชนบท

และภูมิภาคตางๆ อยางท่ัวถึง 
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   - เพ่ือพัฒนาสงเสริมเปนศูนยกลางการคมนาคมและขนสงในภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต โดยพฒันาโครงสรางพ้ืนฐานทางถนนที่เช่ือมกับตางประเทศในเชิงรุก รวมท้ังการ

เสริมสรางศักยภาพของประเทศ 

  โครงการกอสรางทางสายหลักเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) เปนเสนทางท่ีมีลักษณะ

ตอเช่ือมระหวางภูมิภาคตางๆ ของประเทศ ซึ่งเปนการพัฒนาระบบทางหลวงใหมีประสิทธิภาพในการ

รองรับการจราจรท่ีเพ่ิมมากขึ้น รวมท้ังเพ่ิมประสิทธิภาพในการแขงขันของประเทศ รวมท้ังสงเสริมตอ

การพัฒนาไปสูการเปนศนูยกลางการคมนาคมและขนสงในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต โดยมี

เสนทาง จํานวน 8 สายทาง รวมระยะทาง 433 กิโลเมตร ซึ่งมีเสนทางยุทธศาสตร ดงันี้ 
   - เสนทางสนบัสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวตะวันออก-ตะวันตก (East-
West Economic Corridor) เปนเสนทางเช่ือมโยงระหวางประเทศเวียดนาม-ลาว-ไทย-พมา เพ่ือรองรับ

ดานการคา บริการ และการขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศเพ่ือนบานในอนาคต และเปนเสนทาง

เช่ือมโยงการสงสินคาระหวางทาเรือดานทะเลจีนใตกับทะเลอันดามัน 
   - เสนทางสนบัสนุนเช่ือมโยงเขาสูพ้ืนที่ชายฝงทะเลตะวันออก (Eastern 
Seaboard) เพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจและสงสินคาและวัตถุดิบระหวางภาคตางๆ กับทาเรือ

แหลมฉบัง ทาเรือมาบตาพุด และแหลงอุตสาหกรรมตางๆ บริเวณพ้ืนท่ีชายฝงทะเลตะวันออก 
   - เสนทางสนบัสนุนการเช่ือมโยงเขาสูพ้ืนที่เลียบชายฝงทะเลภาคใตดาน

ตะวันออกและดานตะวันตก เพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ การทองเท่ียว และการลงทุนบริเวณ

พ้ืนท่ีภาคใตเพ่ือใหการเดินทางสะดวกรวดเร็ว 
       (2) โครงการกอสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยาบริเวณถนนนนทบุรี 1 ของ

กรมทางหลวงชนบท มีวัตถุประสงคเพ่ือชวยในการพัฒนาโครงขายการเช่ือมโยงพื้นท่ีสองฝงแมน้ํา ให

เปนทางเลือกของเสนทางการคมนาคม ในพ้ืนท่ี 2 จังหวัด คือกรุงเทพมหานคร และนนทบุรีไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ชวยแบงเบาการจราจรบนสะพานขามแมน้ําเจาพระยาท่ีมีอยูในปจจบุัน และยังเปนการ

ชวยเพ่ิมศักยภาพการแขงขันทางเศรษฐกจิ ยกระดับคณุภาพชีวิตและส่ิงแวดลอมของประชาชน รวมท้ัง

ชวยปรับปรุงโครงขาย เสนทางคมนาคมในเขตพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครตอนบนและนนทบุรีใหมีความ

สมบูรณย่ิงข้ึน ซึ่งสอดคลองกับยุทธศาสตรการพัฒนาเมืองกรุงเทพมหานครและปริมณฑลใหสามารถ

รองรับการขยายตัวอยางตอเนื่องของเขตชุมชน 
       (3) โครงการปรับปรุงกิจการประปาแผนหลักคร้ังที่ 8 ของการประปา 
นครหลวง มีวัตถุประสงค ดงันี้ 
   - เพ่ือขยายกําลังการผลิตน้าํประปาจากน้าํผิวดนิใหรองรับกับปริมาณความ

ตองการใชน้าํท่ีเพ่ิมข้ึนจากการขยายเขตบริหารจําหนายน้ําตามยุทธศาสตรดานการตลาดและการ

บริหารจนถึงป พ.ศ. 2560  
   - เพ่ือใหสถานีสูบจายน้ําตางๆ ในพ้ืนท่ีฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยา

สามารถรับน้าํจากโรงงานผลิตน้ํามหาสวัสดิ์ไดพอเพียงโดยไมตองรับน้ําจากโรงงานผลิตน้ําบางเขน 
ท่ีตั้งอยูทางฝงตะวันออก เนือ่งจากปจจบุนัมีการขยายตวัทางเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีฝงตะวันออกมากข้ึน 

และแหลงอุตสาหกรรมหลายแหลงท่ีตองการใชน้ําเพ่ิม นอกจากนี้จะยังมีการรณรงคเพ่ือลดปริมาณการ

ใชน้ําบาดาลของภาคเอกชนตามนโยบายของรัฐบาล อันเปนการปองกนัปญหาการเกิดแผนดนิทรุด

บริเวณรอบนอกกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 



- 4 - 
 

   - เพ่ือกอสรางและปรับปรุงประสิทธิภาพการสูบจายน้ําท่ีสถานีสูบจาย 
น้ําตางๆ ใหมีความสามารถสูบจายน้าํประปาไดตามความตองการของผูใชน้ําตลอดเวลา 
   - เพ่ือกอสรางระบบทอประปาใหมีศักยภาพเพ่ิมข้ึน สามารถบริหารน้าํประปา

แกประชาชนที่ยังไมมีน้ําสะอาดสาํหรับอุปโภคบริโภคใหท่ัวถึงย่ิงข้ึน โดยมีเปาหมายขยายพ้ืนท่ีบริการ

น้ําประปาออกไปอีกประมาณ 200 ตารางกิโลเมตร 
- เพ่ือลดและรักษาระดบัน้าํสูญเสียใหอยูในเปาหมายที่กําหนดรอยละ 30 

ดวยการเปล่ียนทอประปาเกาท่ีมีอายุการใชงานมานานและแตกร่ัวทําการบํารุงรักษายาก เนื่องจากการ

เปล่ียนแปลงสภาพผิวจราจร การทรุดตัวของดินและไมมีอุปกรณมาตรฐานในการซอมบํารุง รวมท้ัง 
การร้ือยายและเพ่ิมขนาดทอประปาท่ีกีดขวางการกอสรางปรับปรุงถนนและหรือการกอสรางของ

หนวยงานสาธารณูปโภคอื่น เชน ไฟฟา โทรศัพท เปนตน รวมท้ังสนองนโยบายการหามขุดถนนของ

กรุงเทพมหานคร จังหวัดนนทบุรีและจังหวัดสมุทรปราการ เพ่ือลดปญหาการจราจร 
     (4) โครงการรถไฟฟาสายสีนํ้าเงินชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-  

ทาพระ ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย มีวัตถุประสงค ดังนี ้
(1) เพ่ือกอสรางโครงการสวนตอขยายจากโครงการรถไฟฟาใตดนิสายสีน้ําเงิน (สาย

เฉลิมรัชมงคล) ซึ่งเปนรถไฟฟาใตดนิสายแรกของประเทศไทย  
  (2)  เพ่ือเช่ือมโยงการเดนิทางฝงธนบุรีถึงพระนคร และขยายการใหบริการระบบรถไฟฟาสาย
สีน้ําเงิน  

  (3) จัดใหมีรถไฟฟาสายสีน้ําเงิน ชวงหัวลําโพง-บางแคระยะทาง 14 กิโลเมตร และชวง
บางซื่อ-ทาพระ ระยะทาง 13 กิโลเมตร  
  (4) ลดการใชพลังงานและแกปญหาการจราจร รวมท้ังกอใหเกิดการเดินทางท่ีสะดวก
รวดเร็วย่ิงข้ึนสําหรับประชาชนท่ีจะเดินทางในเสนทางดงักลาว 
 

  4.2. กรอบวงเงินกู 
กระทรวงการคลังไดกําหนดกรอบวงเงินท่ีจะขอกูเงินสําหรับ 4  โครงการประมาณ 

600.16 ลานเหรียญสหรัฐ โดยแบงเปน 
  (1) โครงการกอสรางทางสายหลักใหเปน 4 ชองจราจร (ระยะท่ี 2) ของกรม 
ทางหลวง กําหนดวงเงินท่ีจะขอกูเงินจากธนาคารโลก และธนาคารพัฒนาเอเชีย ประมาณ 170.30 ลาน

เหรียญสหรัฐ โดยแบงเปนสัดสวนเงินกูตางประเทศตองบประมาณ 50 : 50 
(2) โครงการกอสรางสะพานขามแมน้าํเจาพระยาบริเวณถนนนนทบุรี 1 ของกรมทาง

หลวงชนบท กําหนดวงเงินทีจ่ะขอกูเงินจากรัฐบาลญี่ปุนผานองคการความรวมมือระหวางประเทศของ
ญี่ปุน (JICA) ประมาณ 80.52 ลานเหรียญสหรัฐ โดยแบงเปนสัดสวนเงินกูตางประเทศตองบประมาณ 

70: 30 
(3) โครงการปรับปรุงกิจการประปาแผนหลักคร้ังท่ี 8 ของการประปานครหลวง 

กําหนดวงเงินท่ีจะขอกูเงินจากรัฐบาลญีปุ่นผานองคการความรวมมือระหวางประเทศของญี่ปุน (JICA) 
ประมาณ 60.61 ลานเหรียญสหรัฐ โดยแบงเปนการกูในประเทศและรายไดจากการประปานครหลวงรอย

ละ 73 และกูจากตางประเทศรอยละ 27 
(4)โครงการรถไฟฟาสายสีน้ําเงินชวงหัวลําโพง-บางแค และชวงบางซื่อ-ทาพระ  
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ของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย 288.73 ลานเหรียญสหรัฐ โดยแบงเปนสัดสวนเงินกู
ตางประเทศตองบประมาณ 75: 25  

 

  4.3. กรอบตนทุนและระยะเวลาในการกูเงิน 
      กําหนดกรอบในการกูเงินโดยจะเจรจาใหไดตนทุนเงินกูในระดับท่ีเหมาะสมและ

สอดคลองกับภาวะตลาด และมีระยะเวลาการกูเงินท่ีสอดคลองกับความสามารถในการชําระหนี้ของ

รัฐบาลในอนาคต นอกจากนี้ ในการพิจารณาตนทุนการกูเงินจะใชตนทุนท่ีไดทําการแปลงหนี้

ตางประเทศเปนเงินบาท (Swap rate) แลวเปรียบเทียบกับตนทุนการกูเงินในประเทศของรัฐบาลดวย 
อยางไรก็ดี การกูเงินจากแหลงเงินกูดังกลาวมีตนทุนการกูเงินโดยเฉล่ียต่ํากวาการกูเงินในประเทศ ซึ่ง

ปจจุบันมีตนทุนการกูเงินสําหรับการออกพันธบัตรรัฐบาลอายุ 18 ป อยูท่ีประมาณรอยละ 4.46 ตอป  
(ณ วันท่ี 20 เมษายน 2552) โดยมีตนทุนการกูเงินตางประเทศประมาณรอยละ 3.41-5.37 ตอป 

ภายใตระยะเงินกูเฉล่ียประมาณ 7-18 ป 
 

แหลงเงินกู ตนทุนการกูเงิน*  (%) อายุเงินกูเฉล่ีย (ป) 
ธนาคารโลก 3.87-5.37 18 

ADB 3.41 7 

JICA 3.89 16 
หมายเหตุ : * เปนตนทุนท่ีไดทําการแปลงหนี้ตางประเทศเปนหนี้เงินบาทแลว ณ วันท่ี 20 เมษายน 2552 
 

  4.4. กรอบในการจัดซื้อจัดจาง 
      สําหรับกรอบในการจัดซื้อจัดจางสําหรับท้ัง 4 โครงการจะดาํเนนิการจดัซือ้จัดจาง

ภายใตระเบียบของแตละแหลงเงินกู โดยสามารถจัดซื้อจัดจางไดจากทุกประเทศในรูปแบบ 

International Competitive Bidding ซึ่งสามารถจัดซื้อจัดจางไดจากทุกประเทศ 
  4.5. กรอบระยะเวลาในการเบิกจายเงินกู  
      กําหนดกรอบและระยะเวลาในการเบิกจายเงินกูใหสอดคลองกับการดําเนนิโครงการ

ของแตละโครงการ โดยจะเจรจาใหไดเง่ือนไขท่ีเปนประโยชนสูงสุด 
 

  4.6. กรอบในการกํากบัตดิตามและการตรวจสอบการใชจายเงิน 
      กําหนดกรอบในการกาํกับตดิตามและการตรวจสอบการใชจายเงินโดยใหมีการ

ตรวจสอบและกํากับตดิตามจากหนวยงานที่เก่ียวของ รวมท้ังแหลงเงินกูของแตละโครงการ และให

สํานกังานตรวจเงินแผนดินเขามาตรวจสอบการจดัซือ้จัดจางและการใชจายเงินของทุกโครงการ 
 
5. การดําเนินงานในระยะตอไป 
  5.1 การเสนอรัฐสภาเพ่ือขอความเห็นชอบกรอบการเจรจาเงินกู 

   - เดือนเมษายนถึงพฤษภาคม 2552 กระทรวงการคลังนําเสนอกรอบการ

เจรจากูเงินใหคณะรัฐมนตรีพิจารณาอนุมัติกอนนาํเสนอใหรัฐสภาเห็นชอบ 

- เม่ือรัฐสภาใหความเห็นชอบกรอบการเจรจาเงินกูตามที่คณะรัฐมนตรีไดเสนอ 

กระทรวงการคลังจะดาํเนินการเจรจากับแหลงเงินกูตามกรอบการเจรจาท่ีรัฐสภาเห็นชอบ 
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  5.2 การเสนอรัฐสภาเพ่ือขอความเห็นชอบลงนามในสัญญาเงินกู 
  - กระทรวงการคลังจะดําเนนิการเจรจากูเงินกับแหลงเงินกู และนาํผลการเจรจา

รางสัญญาเงินกู และเอกสารท่ีเก่ียวของเสนอตอคณะรัฐมนตรีเพ่ือพิจารณาอนุมัติกอนนําเสนอใหรัฐสภา

เห็นชอบ 
  - เพ่ือใหประชาชนซึ่งอาจไดผลกระทบจากการจัดทําสัญญาเงินกูได

เขาถึงรายละเอียดของสัญญาเงินกูและเอกสารท่ีเกี่ยวของ คณะรัฐมนตรีจะมอบหมายให

กระทรวงการคลังดําเนินการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนและผูท่ีเก่ียวของ โดยการประชาสัมพันธ

ผานทางสื่อตางๆ ตามความเหมาะสม หรือจัดประชุมเพ่ือช้ีแจงและรับฟงความคดิเห็นจากผูท่ี

เก่ียวของ 
   - เม่ือรัฐสภาพิจารณาเห็นชอบรางสัญญาเงินกูและสัญญาท่ีเก่ียวของแลว

กระทรวงการคลังโดยอนุมัตจิากคณะรัฐมนตรีจะลงนามในสัญญาเงินกูและเอกสารท่ีเก่ียวของตอไป    
 
 
 
หมายเหตุ: 

- กระทรวงการคลังไดนําเสนอกรอบการเจรจาท่ีกลาวขางตนตอรัฐสภา  และ เม่ือวันท่ี 14 พฤษภาคม 2552 

รัฐสภาไดอนุมัติใหกระทรวงการคลังดําเนินการเจรจากับแหลงเงินกูตามกรอบการเจรจาที่รัฐสภาใหความ

เห็นชอบ 
- สํานักงานบริหารหนี้สาธารณะอยูระหวางการประชาสัมพันธกรอบการเจรจากูเงินจากตางประเทศและ

ขอมูลของท้ัง 4 โครงการ รวมท้ังรับฟงความคิดเห็นของประชาชนและผูท่ีเก่ียวของ 
- แจงความเห็นเพ่ิมเติมไดท่ี  

เว็ปไซต  www.publicconsultation.opm.go.th 
ไปรษณีย    สํานักนโยบายและแผน สํานักงานบริหารหนี้สาธารณะ 
   กระทรวงการคลัง ถนนพระราม 6  
   พญาไท กทม. 10400 
โทรศัพท  02-265-8050 ตอ 5509 
โทรสาร  02-273-9144 
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